Banc d'eszail avion

ENJETNORTHROPF5

Historique

Le F5 Marthrop fut construil pour les armeées
oe I'OTAN et de SEATD. Célébre pour ses
performances, il est ulilisé par armée des
Etats-Unis, par la Suisse, I'Espagne, fa Chi-
re Nationaliste et bien d'autres;

Cet avion a fait ses preuves au Vietnam en
volani a la fois pour 'armés américaine st
celle du Sud Vigt-nam.

Construction i
Le kit

el 'a coutume chez TOPP, an voyant les
iy ifes parties gui composent e ki, 'en
acceptera plus volontiers le lerme de monta-
ge a celul de construction. Touwles les pléces
sont trés bien finies et déja & ce stade, c©'est
beau !

Le fuselage

Le F5 presente un fuselage assez rigide qui
ne demande gue deux couples raldisseurs.
Le premier (CTP 5mm) est a 'avant et sert
en grande partie & supporter |a jambe du
train rentrant; se frouvant juste & l'arriére
du réservoir (Ici 415 ml Graupner), il a &té
evidé pour permetire e passage de ce der-
mier. Un deuxiéme raidisseur esl & prévoir
dans la partie dérive, sa conception sera au
gré de chacun (Photo 2). Le mateur se fixe
sans probléme ; seul 'alignement capot &t
cine d'hélice est un peu délical. Mais avec
de la patience...

& Iravail sur I'alle : monlage des trains
enfrants, volels, ailerons, télons de fixation et
amelock.

snention @ Prévoir des jambes de rain asses
aules sinon gare & 'helice | Je: suis parti
Fune hélice 30715 ce qui me donne une
jran rarge de securité pour toules les
utre.#lus petites. De I'axe de la roue au
as du fuselage, la hauteur de la jambe est
e 13.5cm

Aprés avoir piloté I'Alpha-Jet et
le Fouga-Magister de la firme
TOPP, Bernard Lehmann et
moi-meme décidions
I’acquisition de deux F5. Les
kits étant identiques ou
presque au départ, les
résultats n’allaient pas I'éire du
tout quant aux vols d’essai.
Enfin les qualités de I'un ont
contribué a supprimer les
défauts de I'autre. Ca c’est du
travail d’équipe !

Le kit & I'élat brut : pas de consiruction mais
du maontage vu la préfabrication poussée de
chez Topp.

Le stabilo

Le montage & collage du stab qui accuse
un diedre negatit de 3 degrés dans son boi-
tier de reésing n'offre pas de difficultés ma-
jeures sauf s ce boitier est gbsemt du kit
comme ce fut mon cas. Du balsa, du contre-
plagué et du courage m'onl alors permis de
le reabser sans trop m'énerver. Du travail en
sus mais du gain en légéreté par rapport au
stab d'origine dans ke boltier est en résine,
Cetlte partie est amovible, son mode de fixa-
tion étant le méme gue celui des alles (2 vis
plastique /2 1&tons). Elle recoit direclement
le servo qui commande la profondeur en uti-
lizant le systéme des ailerons full-span (Pho-
to 3). Le calage du stab est de 0 degra

Les ailes

Laile est livrée terminée en une seule pidce.
Elle esl formeée par trois blocs de polystyre-
ne pris entre eux par de la colle de contact
{je m'en suls aparcu en creusant les récep-
tacles deslinés au train rentrant) el coflrés
samba. Les bords d'attague, de fuite ef les
saumons d'ailes sont collés, e toul magnifi-
guement ponce. A l'origing man aile &ail
prévue pour recevolr des trains fixes. Il ne
me reste plus gu'a coller avec un renfor en

CTP la piéce par laguelle passeront les deus
vis oe tixation,

J'ai pris l'initiative (Hélas ! nous le verrons
plus fard...) de supprimer les ailerons Pravus
par le plan {type full-span) au bénéfice de
lensemble volets d'atterrissage + ailerons
(Photo 4). Les senios, t&le vers le bas,
commandent les quatre volets par l'intermé
diaire de gaines (Pholo 5). Enfin, I"alle est
caléed + 0.5 degreé.

Entoilage — Finilion

Les parties bois sonl recouvertes de papier
Japon et aprés préparations habltuelles,
I'appareil a droil & une couche d'apprét Guil
fera apparaitre les quelques défauts, notam-
ment du fuselage. Aprés corrections, le mo-
defe est décoré d'aprés le FS présente dans
le catalogue de la marque: La couleur résul-
te d'un méange vernis + peintura alu diffu-
5& d l'aide d'un pistolel.

Le cockpil et la verriére (attention, elle as
cassante 1) ‘sont soigneusement découpés,
bien ajustes el lixés par petites vis Parker

cela permet une accession par e haut, trés
utile !

Pour représenter les réacteurs en fin de fu-
selage, j'al utilise deux bouchons plastique
de bombes agrosol fixes également par vis.
Entre les deux apparail la valve de remplis-
sage du frain. Les décalcomanies sont tirées
de ia planche accompagnant le kit, En ajou-
tant une cinguantaine de francs, vous ajou-
terez les fuseas aux saumons dailes. Pour
eviter des surprises, [e les ai goupilées, ce
qui me permet de les ratirer & man aise.

Apporter le plus de soins possible &
Finstallation de la dérive ef de son rédisseur
& l'intérieur du fuselage ainsi qu'a celle du
stabilisateur amovible.

Installation radie — Equilibrage

Le C.G. donné par le-plan-a 140 mm da bord
drattague esl reporté 4 I'aide d'urie équerre
sur le haut du fusetage ou l'on perce un trod
gui parmetira de suspendre tout 'appareil,
J'ai placé ta platine des trois servos (gaz-
direction-profondeury DEVANT le C.G, L'ac-
cus (ici e gros de 1A) se loge dans le boitier
du stab,

Je souleve, que c'est lourd |.. Le F5 panche
l&gérement vers 'avant. Celd doi étre Hon !
Et maintenant, sur fa balance. Poids avec les
fusées, réservoir vide - 4 990 g, On dirait un
prix | Lajoute mentalemnent 400 g de carbu-
rant... Sans commentaires | J'gi la foi mais
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& méme. Je me précipite chez Bernard
fannonce 4 400Qg pour son modile.
o, il n'a pas devolets, donc un semno
: mais a part ce détail, les deux jets
penitiques. «J'n'ais plus 12 fioi
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idimanche. On y va | Reglage moteur,
je. vérification du bon fonctionnement
iommandes et go | Mon F5 prend de
jsse, avale une cinquantaine de metres
| piste béton de 'aérodrome da Hague-
lje salue au passage nofre president

Hauss ainsi que tous les membres du
je tire pas mal pour le faire décolier.
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dt trafn rentrant pneumatique qui
e difficilement latterrissage des
g du Morthrop F 5.

L@ue péniblement,.. qu'il est lourd | Un
‘allerons et |1 vire brusguement apres
pmps morl. Bizarre ! e e maintiens a
hauteur de sécurité en remarguant gu'il
iqueue basse. J'al compris, je vais atler-
laisse un tiers des gaz el entame l'ap-
the. On sent le poids, 1a limite du décro-
je mais en fin de compla le jet plane
fz bign. Dans le demier virage la vitesse
formbée et le modile se prend dans un
& dangereux, aucune réaction aux aile-
i, j& ne le contréle plus, il décroche et
be & plat dans un champ fraichement la-
& une chance ! Beaucoup de terre au-
iy mioteur, train plié, quelques fissures
la roue avant. Je n'ai pas eu be réfle-

= rentrer les roues car dans ce cas |l
urait pas eu de mal. Pour moi, c'est fini
jurd'hui, Ce petit échec ne décourage
mon ami Bernard qui lache sa Déte pour
fremier vol. Un peu découragé, je vois

san. avion monter, virer, voler, atterrir et tout
cela sans aucun probléme. |l veole comma
un multi avec une sacrée gueule en plus.
Eravo et 4 dimanche prochain |

Deuxigme vol

Aprés avolr effectué proprement les quelk
ques réparations et déplacé la batterie de
réception dans le fuselage juste deriére le
bord de fuite de ['aile, me voici fin prét pour
le deuxiéme essai. Au décoliage, je sens
toujours le poids mais maintenant il vole
droit, le centrage est bon. Face au vent, je
=ars les volets de 10 degrés (la valeur des
angles ayant &é réglée avec les numeros
s@ frouvant 4 cité du curseur sur I'émet-
teur), immédiatement e FS se cabre et se
renverse. Je remets 4 0 et continue ce vol
en sentant des gouttes de sueur sur mon
front malgré un air frisquel. Aprés plusieurs
virages, je dois reconnaitre que ies ailerons
agissent bizarrement : la réaction est brus-
que et |'appareil s& retrouve en vol tranche
ou, en réduisant la course de l'ordre sur
I'émetteur, il n'y a prafiquement plus de
réactions et il faut s'aider de la direction

Servos ef commandes des volels ef allerons
montés sur Mexirados de I'alle.

pour virer, Je décide d'atterrir, Sans aucune
considération, mon chasseur s «<pose&s
comme au premier vol dans le fameux
champ. Quais ... Tralnant les pieds el bais-
sant la téie, je vais récupérer l'engin regrel-
tant amérement le bon temps du Kwik Fly,
Railly ou Super Tiger... Je conslate qu'il 'y
a pas de casse. En voila une consolation !

saurs de construction, 'avant commence a prendre de la gueule, mais Il mangque encore
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Bernard me propose alors de piloter sa béte,
Touché dans mon amour propre, jacceple
car | me faut prouver l'origine de ces fai-
blesses : gst-ce |e pilote, est-ce |'avion 7
Quelgues minutes plus tard, je n'al vraiment
plus aucun doute : c'est bien |'avion car le
sian vole mereileusement (je n'exagére
pas 1), J'ai l'impression d'avoir un Curare au
bout de lartenne ce qui me fait oser quel-
ques acrobaties qui passent tres bien. Main-
tenant c'est sar, mon jet va passer en salle
d'opération...
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La commande de r du stab & diedre
négalif : le servo est collé dans le bloc balsa
permettani le monlage du stab sur fe fuseau.

Troisiéme vol

Aevenu dans mon atelier, e me fixe deux
objectifs : gagner en légérete el monter des
ailerans full-span en supprimant les volets.
Dans le fuselage, je supprime le bottier qui
servait au iogement de la roue avant, Je
remplace la fixation des ailes par un CTP
plus l&ger et de surface plus réduite. Enfin,
i'échange coude et résonnateur contre un
pot normal. Je taille les allerons dans du bal-
sa 20mm. Le travail terming, je pése..
4 400g ! C'est gagné | Méme le centrage
est resté correct.

Depuis, mon F5 accompagne celui de
M. Lehmann dans des piqués plein badin,
des vols dos, des vols tranche, des tonneaux
toutes catégories, en veux-tu, en voila ! Les
atlerrissages sont faciles, il ne «rentres pas
plus vite gu'un multi qui serait un peu fourd.
Méme remarque pour sa vitesse maxi - pour
plus de réalisme, il devrait smarchers un
peu plus vite.

Le seul probléme qui subsiste pour les deux
modeles est la fragilité du train dont les jam-
bes se déforment & chaque afterrissage ou
presque, s doux soit-il, Clest & croire que

malgré son prix relativement éleve, cet arti- -

cle n'est pas entigrement convaincant a l'uti-
lisation : ses qualités d'endurance &t de
fonctionnement sont certes en rapport avec
le poids & supporter ; mais gquelle esthétique
quand ¢a marche...

Ont participé & cet essai Messieurs
Roger Mourlhon : rédaction et photos
Bernard Lehmann : photos

Dany Guttman

alhas Don Lagass : soutien moral.




Spécifications technigques

Reéal Modéle
Moleur: 2 G.E/J B5GR 13 Webra Speed valve avant
Envergure : 7,3 m 1 250 mm
Longueur: 14,3 m 1 540 mm
Polds & vide : 3 508 kg 42809
Poids chargé: B 961 kg 4 800 g (fusées + carbu.)
Vitesse : 1 521 km/h Celle d'un multi

Armemenl: 2cancons de 20 mm/bombes/roquettes sous

les ailes soit 1 588 kg

Radio Multiplex Profi

Train pneumatique TOPP-AIR

Il ="agit d'un des plus beaux modéles de ia
gamme Topp importé par Scienlific-Francs.
Poids maxi, 4,28 kg. Moleur 10 crm” 3 valys
arriére,

Conclusions

Si vous avez déja taté du multi, si vous gi
les belles machines volantes et sila dépe
ne vous fait pas frémir, alors n'hésiter

faites-vous plaisir. Toutefois en vous en
geant a piloter un tel modéle vous prendi
sdrement plus de risques qu'avec un apj
reil classique. Le F5 vole trés bien mais pl
donne difficilerment les erreurs de pllota
Le respect d'une vitesse minimum est im
ratif pour éviter le crash ; si certaines figu
passent, d'auires vous assurent, apres
vol, le rangement de la machine dans la i
te a gants de votre voiture... Ce n'est f

un-avion d'acro. Enfin, comme pour | hélif
le moteur doit tourner & cent pour cent. P
nez done tout votre temps pour le régler. |
Bien entendu, comme pour tout essai, {
ensemble de renseignements ne concef
qu'un seul appareil d'un certain type. Un
sal ne pourra jamais =s'accrochers gniié
ment sur tous les modéles du méme: ty
Ceci est trés evident quant aux commen
res sur les qualités ou défauts de 'avien
vol gui dépendront inévitablement des ca
cités du pilote. L'essai doit rester une ré
rence ; ce n'est pas la Bible ! Il peut ai
l'indécis & cholsir, le modéiste qui aurait
probléme a le résoudre, c'est |2 son rdle.
Et puis pour en revenir 4 'objet de notre
de, d'une maniére générale, le pilotage df
modéle TOPP n'est pas la consécrati
d'une «camiére modéliste. si consecrat
ou carriégre il ¥ a dans I'amateurisme. C°
un progrés peut-étre L., et encore. Cep
dant les modéles de cette firme, surld
ceux que I'on pourrait qualifier de shaut
gamme= sont souvent mal consideres
certains modélistes : ga ne vale pas,
fait pour les expositions, c'est pour & fri
Dommage car ce n'est pas toufours justil
guelquefois si | Je pense & un certain... ng
je ne vous donnerai pas son nom, Devin
piutdt : son premier se trouve dans le déﬂ%’q
son deuxigme est une annés celébre da
le futur, =on tout se «plantes en foules s
s0ns. Sl vous ne trouvez pas, patientez !
vous donneraj ia répanse en de nombreus
lignes dans un prochain numéro. Salut!



